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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY DROGI - ULICY WIOSENNEJ
NA DZIALCE NR 115/58
ORAZ ODCINKA ULICY LETNIEJ
NA DZIALCE NR 115/79
OBREB GEODEZYJNY 007
W SWIDWINIE.

1. INWESTOR:
GMINA MIASTO SWIDWIN
Plac Konstytucji 3 Maja 1
78-300 Swidwin

2. Podstawa opracowania dokumentacji:

2.1.Umowa: Nr KOS.3037.23.2013

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

2.3. Pomiary wykonane w terenie;

2.4. Wytyczne projektowania ulic z 1992 r;

2.5. Wytyczne projektowania drog III, IV 1 V klasy technicznej —-WPD — 2
Z 1995 roku oraz rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

2.6. Prawo o ruchu drogowym z 20.06.1997 (Dz.U. Nr 98 p.602);

2.7. Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 (Dz. U. Nr 14 p.60);

2.8. Obowiazujace techniczne normy panstwowe 1 branzowe dotyczace
wykonawstwa robot ziemnych i1 drogowych;

2.9. Uzgodnienia z Inwestorem;

3.0. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r w sprawie

metod 1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.



4. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy drogowej na
przebudowe drogi — ulicy Wiosennej na dtugosci 216,00 mb na dziatce nr
115/58, przebudowy drogi — ulicy Letniej na dlugosci 48,50 mb na dzialce nr
115/79 oraz budowy tacznika pomigdzy ulica Wiosenna a ulica Pogodna o
dtugosci 90,00 mb na dziatce nr 115/97 w Swidwinie.

Poczatek przebudowy nawierzchni drogi — ulicy Wiosennej (km 0+012,00 —
liczony od punktu przecigcia osi podtuznej ulicy Zawadzkiego z osia
podtuzna ulicy Wiosennej) zlokalizowany jest na koncu skrzyzowania z
ulica Zawadzkiego (dla ulicy Zawadzkiego opracowany jest projekt
przebudowy ulicy w ktorym zawarty jest projekt budowy skrzyzowania z
ulica Wiosenna).

Koniec przebudowy (km 0+228,00) jest punktem przecigcia osi podtuzne;j
ulicy Wiosennej z osig podtuzna ulicy Letnie;.

Dla ulicy Letniej opracowany jest projekt przebudowy na odcinku od km
0+000,00 do km 0+198,50

Poczatek przebudowy ulicy Letniej (km 0+198,50) jest kontynuacja
uprzednio opracowanego projektu 1 konczy si¢ w km 0+247,00 (obejmuje
skrzyzowanie z ulica Wiosenng).

Lacznik (chodnik) bedzie potaczeniem pomigdzy ulicami Wiosenna a
Pogodna.

Zakres robot wskazany jest na Projekcie zagospodarowania terenu ( w skali
1:500).

Planowana inwestycja nie jest przedsigwzigciem mogacym znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzieé
mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko oraz szczegdétowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz.
2573 z pdzn. zm.), a tym samym nie wymaga uzyskania decyzji
srodowiskowe;.

4. Stan istniejgcy.
4.1. opis terenu.

Obecnie droga — ulica Wiosenna na szeroko$ci 3,00 m umocniona jest
ptytami zelbetowymi petnymi. Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi 11,00 m.



_3 -

Ulica Letnia na szerokosci 4,25 m umocniona jest ptytami zelbetowymi
pelnymi.

Szerokos¢ pasa drogowego wynosi 15,00 m.

Plyty zelbetowe byty wielokrotnie przektadane pod uzbrojenie terenu, stad
stan techniczny nawierzchni jest bardzo zty.

Lacznik posiada nawierzchnig¢ gruntowa, a szeroko$¢ pasa drogowego
wynosi 3,40 m.

Przy ulicy Wiosennej zabudowa domkami jednorodzinnymi wystepuje po
lewej stronie, z tym, ze do km 0+118 jest to zabudowa szeregowa.

Przy ulicy Letniej zabudowa domkami jednorodzinnymi jest obustronna.
W ulicach wystepuje petne uzbrojenie w media.

Natezenie ruchu kotowego 1 pieszego jest bardzo mate. Droga obstuguje w
zdecydowanej przewadze jedynie mieszkancow.

W wigkszos$ci ruch kotowy stanowia samochody osobowe.

Na podstawie badan polowych gruntu na projektowanych odcinkach ulic,
stwierdzona ze pod warstwa gleby, humusu lub gruntu nasypowego zalegaja
piaski drobne 1 grube a lokalnie piaski gliniaste (grupa nosnosci G1 1 G2).
Wody gruntowe zalegaja na giebokosci ponizej 2,00 m p.p.t.

4.2. Urzqdzenia obce w pasie robot.

W granicach prowadzonych robdt wystepuje sie¢ kanalizacji sanitarnej i
deszczowej, gazociag niskiego cis$nienia, sie¢ teletechniczna i wodociag.
Ich lokalizacja wskazana jest na Projekcie zagospodarowania terenu 1
profilach podtuznych w osi podtuznej ulic. Gteboko$¢ posadowienia
uzbrojenia terenu nie koliduje z zakresem robot ziemnych.

5. Stan projektowany.
5.1. ZaloZenia ogolne.

Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Swidwin (pismo PB.6727.1.60.2013 z dnia 09.08.2013 r w
zalaczeniu) zezwalaja na realizacj¢ inwestycji.

Catos¢ robdt zwigzanych z przebudowa ulic zawiera si¢ w istniejacych
granicach pasa drogowego. Biorac pod uwage przewidywane bardzo mate
natezenie ruchu kotowego 1 pieszego, uksztattowanie terenu oraz
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minimalizacj¢ zakresu robot ziemnych a takze szerokos$¢ pasa drogowego

drogi zaprojektowano:

I. ulica Wiosenna:

- nawierzchnia ulicy jednojezdniowa dwukierunkowa szerokosci 6,00 m;

- chodnik jednostronny z lewej strony ulicy szerokos$ci 2,35 m;

- do km 0+118 ze wzgledu na zabudowe szeregowa 1 duza ilo$¢ bram
wjazdowych do garazy oraz furtek wejsciowych chodnik z kostki koloru
czerwonego oddzielony od nawierzchni drogi kraweznikiem najazdowym
bedzie wyniesiony ponad nawierzchnig¢ drogi o 3 cm;

- od km 0+121,50 chodnik z kostki brukowej szarej wyniesiony ponad
nawierzchnig ulicy 12 cm;

- po stronie prawej za kraweznikiem wystajacym pas zieleni na szerokos$ci
2,35 m ( do granicy pasa drogowego)

II. ulica Letnia:

- nawierzchnia ulicy jednojezdniowa dwukierunkowa szerokosci 6,00m;

- chodniki obustronne szerokosci po 2,00 m oddzielone od nawierzchni ulicy
pasami zieleni szerokosci 2,20 m.

III. facznik (tylko dla pieszych lub rowerzystow):

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szerokosci 2,50 m;

- obustronne obrzeza betonowe;

- pasy zieleni do granicy pasa drogowego.

Podstawowe parametry dla projektowanych ulic:

- Klasa D (dojazdowa);

- kategoria ruchu KR 2;

- predkos¢ projektowa 30 km/godz;

- obcigzenie 80 kN/os;

- maksymalny spadek podtuzny 5,18%;

- minimalny promien tuku pionowego wklgstego 200 m;

- minimalny promien tuku pionowego wypuktego 800 m.

- tuk poziomy o promieniu 50 m.

Odwodnienie utwardzonych powierzchni z wod powierzchniowych nastapi
poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne i podtuzne do projektowanych
studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej (lokalizacja 1 rzedne
wysokosciowe podane sa na profilu podluznym i projekcie
zagospodarowania terenu).

5.2. Roboty przygotowawcze i ziemne.
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Plyty zelbetowe i ptyty chodnikowe z projektowanych powierzchni nalezy
rozebra¢ 1 wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

Wedtug tabeli robo6t ziemnych sporzadzonej na podstawie przekrojow
poprzecznych (rysunek nr 5) nalezy wykona¢ niezbedny zakres robot
ziemnych pod konstrukcje projektowanych nawierzchni.

W przedmiarze robot podano pelen zakres robot ziemnych.

Miejsce wywiezienia materialu z wykopu uzgodni¢ z Inwestorem.
Pokrywy wtazow kanatowych oraz zaworéw wodociagowych i gazowych
podnies¢ na poziom projektowanej nawierzchni.

5.3. Odwodnienie.

W ciagu ulic wybudowany jest kanat deszczowy ze studniami
potaczeniowymi 1 rewizyjnymi bez studzienek $ciekowych.

Odwodnienie utwardzonej nawierzchni ulic z wod powierzchniowych nastapi
poprzez projektowane spadki poprzeczne 1 podtuzne do projektowanych
studzienek deszczowych potaczonych przykanalikami ze studniami
polaczeniowymi na istniejacej sieci kanalizacji deszczowe;.
Zaprojektowano typowe studzienki $ciekowe uliczne z rur betonowych
srednicy 50 cm z osadnikiem bez syfonu.

Przykanaliki $rednicy 160 mm z rur PCW faczone na wecisk.

Lokalizacje posadowienia studzienek wpustowych oraz rzedna
wysokos$ciowa ich posadowienia wskazana na Projekcie zagospodarowania
terenu oraz profilu podtuznym w osi drogi.

5.4. Nawierzchnia ulic.

Na rysunkach nr 4 — 4/4 przedstawiono przekroje konstrukcyjne dla

projektowanej przebudowy ulic.

Konstrukcja nawierzchni ulic (szerokos$¢ 6,00 m):

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wysokosci 8 cm (kolor szary)
oraz kolor czerwony dla wyznaczenia osi podtuznej ulic (szerokos$ci 0,20
m);

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z chudego betonu B-7,5 bez dylatacji grubosci 20 cm po
zageszczeniu,

- warstwa odcinajaca grubosci 10 cm po zageszczeniu.
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Kraweznik drogowy betonowy zeskosowany o wym. 15 x 30 x 100 cm jako
wystajacy ( 12 cm ponad nawierzchnig ulicy) wbudowac¢ na tawie betonowe;
z oporem z betonu C 12/15 1 podsypce cementowo - piaskowe;.

5.5. Nawierzchnia chodnika do km 0+118 (ulica Wiosenna — szer. 2,20 m).

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wysokosci 8 cm (kolor
czerwony);

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z chudego betonu B-7,5 bez dylatacji grubosci 15 cm po
zaggszczeniu,

- warstwa odcinajaca grubosci 5 cm po zaggszczeniu.

Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15 x 25 x 100 cm wbudowa¢ na

tawie betonowej z betonu C 12/15 1 podsypce cementowo — piaskowe;.

Kraweznik betonowy prostokatny wtopiony — opornik o wym. 15 x 30 x 100

cm wbudowac¢ na tawie betonowej zwyklej z betonu C 12/15 1 podsypce

cementowo — piaskowe;.

5.6. Nawierzchnia zjazdow (szerokosci po 4,00 m).

Spadek poprzeczny zjazdow dostosowac do istniejacego terenu lub bram

wjazdowych.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wysokosci 8 cm koloru
czerwonego;

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z chudego betonu B-7,5 bez dylatacji grubosci 15 cm po
zageszczeniu (dla ulicy Wiosennej) 1 grubosci 10 cm dla ulicy Letniej;

- warstwa odcinajaca grubosci 5 cm po zageszczeniu (dla ulicy Wiosennej) i
10 cm dla ulicy Letnie;.

Krawegznik betonowy prostokatny wtopiony — opornik wbudowac na tawie

betonowej zwyktej z betonu C 12/15 1 podsypce cementowo — piaskowe;.

Kraweznik wtopiony wbudowac¢ na bocznych krawedziach nawierzchni

zjazdow.

Lokalizacja zjazdow podana jest na Projekcie zagospodarowania terenu oraz

Profilu podtuznym w osi ulic.

5.7. Nawierzchnia chodnika.
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Konstrukcja nawierzchni chodnika (szeroko$ci chodnika dla poszczegolnych

odcinkow ulic podane sa na przekrojach konstrukcyjnych):

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej wysokosci 6 cm;

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 10 cm po zaggszczeniu.

Obrzeza betonowe 8 x 30 cm posadowi¢ na podsypce piaskowe;].

5.8. Nawierzchnia lqcznika.

Konstrukcja nawierzchni tacznika (szeroko$¢ 2,50 m):

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej wysokosci 6 cm;

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 10 cm po zageszczeniu,

Obrzeza betonowe 8 x 30 cm posadowi¢ na podsypce piaskowe;.

5.9. Oznakowanie i roboty wykonczeniowe.
Przed skrzyzowaniem z ulica Letnig ustawi¢ znak pionowy A-7.
Na pasach zieleni rozscieli¢ warstwe humusu grubosci 10 cm 1 obsia¢ trawa.

Pobocza ziemne przy taczniku uformowac ze spadkiem od 3 do 6% od
nawierzchni tacznika 1 powierzchniowo zagegscic.

Opracowat:



