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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY ULICY NIEDZIALKOWSKIEGO
NA DZIALKACH NR 371; 370/4
OBREB GEODEZYJNY 009
W SWIDWINIE.

1. INWESTOR:
GMINA MIASTO SWIDWIN
Plac Konstytucji 3 Maja 1
78-300 Swidwin

2. Podstawa opracowania dokumentacji:

2.1.Umowa z Inwestorem Nr KOS.3037.8.2018;

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

2.3. Pomiary wykonane w terenie;

2.4. Wytyczne projektowania ulic z 1992 r;

2.5. Wytyczne projektowania drog II1, IV 1 V klasy technicznej —WPD — 2
Z 1995 roku oraz rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki

Morskiej z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

2.6. Prawo o ruchu drogowym z 20.06.1997 (Dz.U. Nr 98 p.602);

2.7. Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 (Dz. U. Nr 14 p.60);

2.8. Obowigzujace techniczne normy panstwowe i branzowe dotyczace
wykonawstwa rob6t ziemnych i drogowych;

2.9. Uzgodnienia z Inwestorem;

3.0. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r w sprawie
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.



4. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy drogowej na
przebudowe nawierzchni ulicy Niedziatkowskiego na dtugosci 318,60 mb
na dziatkach nr 371; 370/4 (ulica Niedziatkowskiego), dziatki nr 173/4
(fragment ul. Polczynska), dz. Nr 368 (fragment ul. Orlat Lwowskich) obreb
geodezyjny 009 w m. Swidwin.

Poczatek przebudowy nawierzchni ulicy Niedziatkowskiego (km 0+000,00 —
pkt A) zlokalizowany jest na lewej krawedzi nawierzchni bitumicznej (w linii
istniejacego kraweznika — dziatka nr 173/4) ulicy Polczynskie;.

Koniec przebudowy (km 0+318,60 — pkt F) znajduje si¢ na poczatku
nawierzchni bitumicznej wykonanej w ramach przebudowy drogi
wojewoddzkiej nr 152.

Calos¢ robét zwigzanych z przebudowa ulicy Niedziatkowskiego w branzy
drogowej zawiera si¢ w granicach w/w dziatek bedacych pasem drogowym
w/w ulic — zgodnie z wypisem 1 wyrysem z miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Swidwin wydanego przez
Burmistrza Miasta Swidwin (pismo PB.6727.1.74.2017 z dnia 04.10.2017 r.
w zalgczeniu).

Zakres robot wskazany jest na Projekcie zagospodarowania terenu (w skali
1:500).

Planowana inwestycja nie jest przedsiewzigciem mogacym znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz.
2573 z pdzn. zm.), a tym samym nie wymaga uzyskania decyzji
srodowiskowe;j.

4. Stan istniejqcy.
4.1. opis terenu.

Ulica Niedziatkowskiego jest ulica jednokierunkowa i taczy ulice Potczynska
z ulicg Wojska Polskiego.

Ulica Niedziatkowskiego posiada nawierzchni¢ bitumiczng szerokosci od
7,00 m do 9,20 m i obustronnie chodniki z kostki brukowej betonowe;j.
Szerokos¢ chodnikow jest zmienna i wynosi od 1,50 do 2,50 m.
Nawierzchnia bitumiczna ulicy jest zniszczona. W wielu miejscach
nawierzchni widoczne sg taty po remontach czastkowych, réwniez znajdujq
si¢ taty po przekopach wykonanych w miejscach wykopow pod likwidacje
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awarii urzadzen podziemnych. Ulica posiada peine uzbrojenie.

Spadki poprzeczne nawierzchni ulicy (daszkowy 1 jednostronny) zawieraja
si¢ w przedziale od 0,2% do 4,0% .

W ulicy istnieje kanal deszczowy srednicy 200 1 300 mm w stanie dobrym,
jednakze rozmieszczenie studzienek wpustowych kanalizacji deszczowe;j
(na poczatkowym odcinku ulicy) jest nie wtasciwe w stosunku do spadkow
poprzecznych i podtuznych.

Nawierzchnia chodnikow, krawezniki betonowe i kamienne sa w stanie
dobrym i zgodnie z zaleceniem Inwestora pozostaja bez zmian.

Do wymiany beda tylko zniszczone krawezniki betonowe w obrebie
skrzyzowania z ulicg Orlat Lwowskich i Lekarskiej.

Nawierzchnia drogi nie wykazuje oznak, ktére Swiadczytyby o
niewystarczajacej nosnosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni i podtoza.
W km 0+143,20 po prawej stronie znajduje si¢ skrzyzowanie z ulica Orlat
Lwowskich (ulica dwukierunkowa).

W km 0+202,00 po lewej stronie skrzyzowanie z ulica Podwale (ulica
dwukierunkowa).

W km 0+272,80 po lewej stronie skrzyzowanie z ulica Lekarska (ulica
dwukierunkowa).

Obustronnie wystepuje zwarta zabudowa budynkami mieszkalnymi jak i
budynkami uzytecznosci publicznej ( targowisko miejskie, szkota, sklepy,
kosciodt).

Zdecydowanie przewaza ruch samochodéw osobowych i lekkich
dostawczych o srednim natezeniu ruchu.

Ruch pieszych jest znaczny.

Wyznaczone sg 4 przejscia dla pieszych.

Po lewej stronie wzdtuz chodnika parkujg samochody mieszkancow oraz
interesantéw korzystajacych z okolicznych sklepow, targowiska miejskiego
i punktow ustugowych.

Brak jest wydzielonych miejsc do parkowania, z tego powodu samochody
parkuja w sposob niewtasciwy (zbyt blisko przejs¢ dla pieszych lub
skrzyzowania oraz zastaniajg zjazdy publiczne).

Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 10,50 do 14,00 m.

4.2. Urzqdzenia obce w pasie robot.

W granicach prowadzonych robot wystepujq kable energetyczne niskiego
napiecia, sie¢ teletechniczna, wodociag, gazociag sredniego cisnienia oraz
kanalizacja sanitarna i deszczowa. Ich lokalizacja wskazana jest na Projekcie
zagospodarowania terenu. Glgbokos¢ posadowienia uzbrojenia terenu nie
koliduje z zakresem robot ziemnych.



5. Stan projektowany.
5.1.Cel opracowania i zaloZenia ogolne.

Przebudowie ulegnie jedynie nawierzchnia bitumiczna ulicy polegajaca na
sfrezowaniu istniejacej nawierzchni bitumicznej i wykonaniu warstwy
wigzacej z asfaltobetonu (AC 16 W) oraz nawierzchni z masy mastyksowo —
grysowej SMA 8.

Wymianie ulegna rowniez zniszczone odcinki kraweznika oraz przetozona
w ich sgsiedztwie nawierzchnia chodnika.

Dobudowane bgda wpusty kanalizacji deszczowej oraz wymienione
zniszczone pokrywy kanatu deszczowego 1 sanitarnego.

Wyznaczone zostang stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych.
Wymiana nawierzchni bitumicznej oraz dobudowa studni wpustowych
sprawi, ze znacznie zmniejszy si¢ hatas od przejezdzajacych po ,,dziurawe]
nawierzchni” pojazdéw. Zwigkszona ilo$¢ wpustéw kanalizacji deszczowe;j
poprawi odprowadzenie wod powierzchniowych z utwardzonych
powierzchni.

Ulica pozostanie jednokierunkowa.

Nawierzchnia ulicy z masy mastyksowo — grysowej SMA bedzie miata
szerokos¢ od 7,00 m do 9,20 m.

Ze wzgledu na to, ze w zdecydowanej ilosci istniejace krawezniki pozostana,
w celu zapewnienia prawidlowego splywu wod powierzchniowych istniejaca
nawierzchnia zostanie sfrezowana i nadane zostana odpowiednie spadki
poprzeczne i podtuzne uwzgledniajace poziom istniejacych kraweznikow i
konieczno$¢ zachowania $wiatta (10 — 14 cm) nawierzchni ulicy wzgledem
kraweznika.

Os$ podtuzna ulicy poprowadzono w odlegtosci 3,50 m od prawego
kraweznika.

Na rysunkach nr 5 (spadki poprzeczne) oraz nr 3 i 3/1 pokazano spadki
podtuzne na projektowanym do przebudowy odcinku ulicy odpowiednio
prawej i lewej krawedzi nawierzchni wzgledem osi podtuzne;j ulicy.
Podstawowe parametry dla projektowanej ulicy:

- Klasa L (lokalna);

- kategoria ruchu KR 3;

- predkos¢ projektowa 40 km/godz;

- obciazenie 80 kN/os;

- maksymalny spadek podtuzny 6,45%;

- minimalny spadek podtuzny 0,41%

- minimalny promien tuku pionowego wklestego 200 m;

- minimalny promien tuku pionowego wypukiego 400 m;
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- w km 0+033,50; 0+089,30; 0+172,10: 0+205,70 1 275,30 wystepuja
zalamania trasy w strone prawa o wartosci podane na Projekcie
zagospodarowania terenu.

5.2. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe.

Istniejacq nawierzchnig bitumiczng ulicy nalezy sfrezowac¢ nadajac jej
projektowane spadki poprzeczne i podtuzne. Ciag gtowny ulicy sfrezowac na
srednig grubos$¢ do 7 cm (wg rys. nr 5), natomiast w obrebie skrzyzowan
sfrezowaé na grubos¢ 3 cm.

W miejscu projektowanego wyniesionego przejscia dla pieszych istniejaca
nawierzchnig¢ bitumiczng wraz z podbudowgq brukowcowa rozebraé na
dtugosci 9,0 mb.

Na zjazdach w km 0+028,80 i 0+049,70 (str. prawa) rowniez nawierzchnig
bitumiczng oraz podbudowg brukowcowa nalezy rozebrac.

Na wyniesionym przejsciu dla pieszych oraz zjazdach wykon a¢ koryto pod
projektowang konstrukcj¢ ich nawierzchni.

Zniszczone odcinki kraweznika betonowego (wskazana lokalizacja na
Projekcie zagospodarowania terenu) oraz na zjezdzie w km 0+050,50 (str.
lewa) nalezy rozebrac.

Materiat z rozbiorki nawierzchni chodnikéw (zjazd w km 0+050,50),
zjazdow, kraweznik i1 bruk wywiez¢é w miejsce uzgodnione z Inwestorem.
Materiat z rozbiorki i frezowania nawierzchni bitumicznej wywiez¢ do
utylizacji.

Na dlugosci rozebranych kraweznikéw na szerokos¢ okoto 0,70 m rozebrad
nawierzchni¢ chodnikow. Kostka brukowa betonowa zostanie ponownie
wbudowana po ustawieniu nowego kraweznika.

Pokrywy wtazow kanatowych oraz studzienek wpustowych kanalizacji
deszczowej podnies¢ na poziom projektowanej nawierzchni.

Porgcz ochronng rurowg w km 0+036 do 0+099 (str. prawa) rozebrac.

W przedmiarze robdt szczegdtowo przedstawiono zakres i wielkosé
poszczegdlnych robot.

5.3. Odwodnienie.

Odwodnienie utwardzonych powierzchni z wéd powierzchniowych nastapi
poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne i podtuzne do projektowanych i
istniejacych studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej ktérych
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lokalizacja i rzedne wysokosciowe podane sa na Planie zagospodarowania
terenu oraz na profilu podtuznym ulicy.

Istniejace wpusty kanalizacji deszczowej nie spetnialy w petni swych zadan z
powodu ztego ich rozmieszczenia, a takze zbyt duzych odlegtosci pomiedzy
nimi. Zaprojektowano pig¢ (W 1; W 2; W 3; W 41 W 8) typowych
studzienek sciekowych z rur betonowych $rednicy 500 mm z o sadnikiem
bez syfonu, ktére zastapia 2 likwidowane wpusty oraz uzupetnia 4 wpusty
istniejace. Studzienki wpustowe (W 11 W 2) nalezy podiaczy¢
przykanalikami z rur PCW $rednicy 160 mm z studnig kanalizacji
deszczowej w km 0+030,0 (str. prawa). Pozostate studzienki wpustowe
podtaczy¢ do istniejacego kanatu deszczowego srednicy 300 mm bedacego w
bezposrednim sgsiedztwie projektowanych wpustéw. Wykonujac studzienki i
przykanaliki nalezy rozebra¢ niezbedny odcinek kraweznika i nawierzchni
chodnika. Do odtworzenia krawgznika i nawierzchni chodnika uzy¢
materialu z uprzedniej rozbiorki. Rozebrang nawierzchnie bitumiczng ulicy
odtworzy¢ (szczegbdly zawarte sq w przedmiarze robot).

5.4. Nawierzchnia wyniesionego przejscia dla pieszych (rys. nr 4/2).

W km 0+101,00 istniejace przejscie dla pieszych zaprojektowano jako
wyniesione przejscie dla pieszych. Jest ono zlokalizowane w poblizu szkoty,
ponadto jest ono na bardzo uczgszczanym ciggu pieszym.

Najazd i zjazd beda dtugosci po 1,50 m, natomiast dtugos¢ wyniesienia
wyniesie 6,00 m. Przejscie wzgledem niwelety podtuznej bedzie podniesione
o 10 cm. Na najezdzie i zjezdzie wymalowac farbg biatg do znakowania
nawierzchni znaki poziome P-25. Na przejsciu dla pieszych wymalowaé
farbg biala do znakowania nawierzchni znaki poziome P-10 szerokosci 4,00
m. Przejscie bedzie oznakowane znakiem pionowym D-6 istniejagcym.
Konstrukcja nawierzchni wyniesionego przejscia dla pieszych:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej wysokosci 8 cm;

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z betonu C 12/15 warstwa grubosci 25 cm po zaggszczeniu;

- warstwa odcinajaca z piasku grubosci 10 cm po zageszczeniu.

Istniejacy kraweznik drogowy betonowy na dtugosci przejscia podnies¢ do
gbry ( 2 cm ponad nawierzchni¢ przejscia) i wbudowac na tawie betonowe;j
zwyklej z betonu C 12/15 i podsypce cementowo - piaskowe;.

Istniejacq nawierzchni¢ chodnikéw w bezposrednim sgsiedztwie
przestawionego kraweznika przetozy¢ na podsypce cementowo — piaskowe;j
do poziomu kraweznika.
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Na poczatku najazdu i koncu zjazdu kraweznik betonowy (opornik) o wym.
12 x 25 x 100 cm wbudowac¢ na tawie betonowej z betonu C 12/15 1
podsypce cementowo — piaskowe;.

5.5. Nawierzchnia zjazdow publicznych (rys. nr 4/3 i 4/4).

Zjazd w km 0+028,80 (P) szer. 9,0 m przy krawedzi ulicy nastepnie skosem

przejscie na szer. 6,50 m (koniec zjazdu) — gtebokos¢ 1,50 m.

Zjazd w km 0+049,70 (P) szer. 7,0 m przy krawedzi ulicy nastepnie skosem

przejscie na szer. 5,00 m (koniec zjazdu) — gtebokos¢ 1,75 m.

Zjazd w km 0+050,50 (L) szer. 7,0 m przy krawedzi ulicy nastgpnie skosem

przejscie na szer. 5,00 m (koniec zjazdu) — gtebokos¢ 2,50 m.

Spadek poprzeczny zjazddéw dostosowac do istniejacego terenu.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wysokosci 8 cm koloru
czarnego;

- podsypka cementowo — piaskowa grubosci 5 cm;

- podbudowa z chudego betonu B-7,5 bez dylatacji grubosci 20 cm po
zageszczeniu,

- warstwa odcinajaca grubosci 5 cm po zageszczeniu.

Kraweznik betonowy prostokatny najazdowy o wymiarach

15x25x100 cm wbudowac¢ na tawie betonowej zwyktej z betonu C 12/15 i

podsypce cementowo — piaskowej (zjazd w km 0+028,80 i 0+050,50).

Kraweznik wtopiony (opornik) o wymiarach 12 x 25 x 100 cm wbudowac¢ na

koncu zjazdéw na tawie betonowej zwyktej z betonu C 12/15 i podsypce

cementowo-piaskowej (zjazd w km 0+028,80 1 0+049,70).

5.6. Nawierzchnia ulicy.

Na rysunkach nr 4 — 4/2 przedstawiono przekroje konstrukcyjne dla

projektowanej przebudowy ulicy.

Na rysunku nr 5 i zalgczonej tabeli przedstawiono zakres robot

nawierzchniowych ulicy (frezowanie, warstwa wiazaca i $cieralna).

Konstrukcja nawierzchni ulicy:

- po sfrezowaniu, oczyszczeniu i skropieniu emulsja asfaltowa podbudowy
bitumicznej mieszanka mineralno-asfaltowg AC 16W wykonaé warstwe
wigzaca z mieszanki AC 16 W grubosci 4 cm po zageszczeniu.

- po oczyszczeniu i skropieniu emulsjg asfaltowa na wykonanej warstwie

wigzace] utozy¢ warstwe Scieralng z mieszanki mastyksowo — grysowe;j
SMA 8 warstwa grubosci 3 cm po zaggszczeniu.
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5.7. Oznakowanie i roboty wykonczeniowe.

Oznakowanie poziome (grubowarstwowe i cienkowarstwowe) i pionowe
wykona¢ zgodnie z Projektem stalej organizacji ruchu.

W km 0+054,50 do 0+96,50 po stronie lewej ustawi¢ porgcze ochronne
sztywne (bariery chodnikowe U-12a typ olsztynski 150 x 150 cm).
Wszystkie szczegdty wykonania robodt zawarte sa w Szczegdtowej
specyfikacji wykonania i odbioru robét.

5.8. Uwagi koncowe.

Zgodnie z ,,Wypisem i wyrysem z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Swidwin” zakres robét objety niniejszym projektem
zawiera si¢ w strefie ochrony konserwatorskie;.

Rodzaj robot ktére beda wykonane nie powoduje zadnych zmian w
elementach uktadu przestrzennego, nie bedzie zadnych nowych lub
przebudowanych obiektow dysharmonizujacych z kompozycja przestrzenng
oraz architektoniczng formg zabudowy.

Roboty ziemne w znikomej ilosci beda wykonane ptytko i na terenie
wcezesniej wykonywanych robot (koryto pod konstrukcjg nawierzchni lub w
sladzie wykonanego wczesniej kanatu deszczowego.

Nawierzchnia ulicy tak jak uprzednio bgdzie wykonana z mas bitumicznych.

6. Informacja o obszarze oddzialywania obiektu — zgodnie 7 art. 34 ust. 3 pkt. 5
PB

Przebudowa nawierzchni ulicy Niedziatkowskiego zlokalizowana jest na
dziatkach nr 371 1370/4 (ul. Niedziatkowskiego); nr 173/456 (fragment ul.
Potczynska); nr 368 (fragment ul. Orlat Lwowskich) obreb geodezyjny 009
Obszar oddziatywania dotyczy w/w dziatek bedacych pasem drogowym ulic
miejskich. Przy realizacji inwestycji nie zachodzi potrzeba na wejscia na
dziatki sasiednie. Parametry inwestycji zostaty dostosowane do wymagan
bezpieczenstwa na drodze. Planowana inwestycja nie bedzie powodowac
ograniczenia uzytkowania terendw sgsiednich, w tym zabudowy tego terenu.
Nie bedzie ograniczaé¢ dostepu do drogi publicznej poprzez wykonanie
przebudowy istniejacych zjazdow. Planowana inwestycja nie bedzie
powodowac ograniczen terendw sasiednich przez uciazliwosci powodowane
zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby oraz nie wptynie na istniejaca
zielen i zadrzewienie. Natomiast nowa nawierzchnia ulicy wyeliminuje
nadmierny hatas i zastoiska wody.
Przyjete rozwiazania projektowe sg zgodne z:
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- Ustawg o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. z 2015 r.
poz. 460, 774, 870, 1336) wraz z przepisami wykonawczymi ;

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja
1999 r. poz. 430)

Opracowata:



