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OPIS  TECHNICZNY

DO PROJEKTU STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU

NA DRODZE GMINNEJ ULICY KOŁOBRZESKIEJ

WRAZ Z DROGAMI PRZYLEGŁYMI DO PLACU LOTNIKÓW

W ŚWIDWINIE

1. Podstawa opracowania 

1.1. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniającego

       rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

      odpowiadać budynki i ich usytuowanie z dnia 14 lipca 2017 r, 

      (Dz.U. z 8 grudnia 2017 r.  poz. 2285) 

1.2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i 

       Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów 

      drogowych (Dz. U. Nr 170, poz.1393 z dn. 12.10.2002 r. z późniejszymi 
       zmianami) 

1.3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie    

       szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

      oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

      umieszczania na drogach  (Dz. U. Nr 220, poz.2181 z 23.12.2003 r. z 
       późniejszymi zmianami) 

1.4. Załącznik nr 1-4 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

       2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 

       sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

        warunków ich umieszczania na drogach 

1.5. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku – Prawo o ruchu drogowym  ( Dz. U.  z
       18.10.2012 r., poz. 1137) 

1.6. Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 08. 01. 

      2016 roku w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz. U. z 2016 r, poz. 

      143.) 

1.7. Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 18 lipca
       2008 r. w sprawie wzoru ubioru niektórych osób uprawnionych do wydawania  
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       poleceń i sygnałów w zakresie kierowania ruchem na drodze (Dz. U. Nr 132, 

       poz. 840 z dnia 24.07.2008 r.)                                          

1.8. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w 

       sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz 

       wykonania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 

      14.10.2003 roku) 

1.9. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. 

       U. z 2015 r. poz.460) 

1.10. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

         02.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać 

         drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016, poz. 124) 

1.11. Wizja lokalna w terenie i zlecenie Inwestora. 

2. Stan istniejący. 
Początek przebudowy nawierzchni drogi – ulicy Kołobrzeskiej zlokalizowany jest na początku skrzyżowania z centralną wyspą z ulicą Plac Lotników. Początek przebudowy zawarty w dokumentacji jest jednocześnie końcem przebudowy ulicy 3 Marca wykonanej w 2017 roku. W niniejszej dokumentacji nawierzchnia chodników, zjazdów , miejsc postojowych, nawierzchni ulicy oraz krawężniki i oporniki będą identyczne z wbudowanymi w ulicę 3 Marca. Koniec przebudowy  znajduje się na skrzyżowaniu z ulicą Polną (obejmuje również przebudowę tego skrzyżowania). W km 0+015 w lewą stronę jest skrzyżowanie z ulicą Plac Lotników. Ulica ta również zostanie przebudowana. Ulica Kołobrzeska jest ulicą dwukierunkową. Do km 0+088 ulica jest dwujezdniowa (rozdzielona pasem zieleni). Szerokość nawierzchni bitumicznej na tym odcinku dla każdej z jezdni wynosi od 5,00 d0 5,50 m, dalej ulica jest jednojezdniowa dwukierunkowa, a szerokość nawierzchni bitumicznej wynosi od 12,0 do 10,0 m. W km 0+015 znajduje się skrzyżowanie z centralną wyspą  ( teren z niską zielenią ograniczony krawężnikiem o promieniu 7,50 m). W lewą stronę ma początek ulica Plac Lotników. Do skrzyżowania z ulicą Kościuszki nawierzchnia jednojezdniowa dwukierunkowa z nawierzchnią bitumiczną szerokości 7,40 m. Za skrzyżowaniem z ulicą Kościuszki i wjazdem od dworca PKP ulica Plac Lotników jest jednojezdniowa jednokierunkowa z nawierzchnią bitumiczną szerokości 7,00 m. Za zjazdem z ulicy Plac Lotników do dworca PKP ulica z  
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nawierzchnią bitumiczną jest jednokierunkowa z dopuszczonym jedynie ruchem przewoźników posiadających  zezwolenia na przewóz osób. W końcowej części ulicy znajduje się dworzec autobusowy z trzema peronami. Ulica Plac Lotników  kończy się skrzyżowaniem z ulicą Kołobrzeską. Ulica Kołobrzeska i Plac Lotników zlokalizowane są w centrum miasta. Ulice posiadają obustronnie chodniki z kostki brukowej betonowej, masy bitumicznej i płyt drogowych 35 x 35 i 50 x 50 cm. Nawierzchnia ulic ograniczona jest krawężnikiem betonowym i kamiennym. Szerokość chodników jest zmienna i wynosi od 1,90 do 7,00 m.                                                   Obustronnie występuje zwarta zabudowa budynkami mieszkalnymi jak i budynkami użyteczności publicznej ( sklepy spożywcze, odzieżowe,  pizzerie, lodziarnie, lokale gastronomiczne, banki). Przy ulicy znajduje się Powiatowy Urząd Pracy,  Agencja Nieruchomości Rolnych, oddziały Starostwa Powiatowego oraz zakład produkcyjny. Ulica Kołobrzeska jest przedłużeniem ulicy 3 Marca, która jest głównym ciągiem handlowym, a także ulubionym miejscem spacerowym mieszkańców jak i przyjezdnych. Duże skupisko instytucji publicznych (Powiatowy Urząd Pracy, wydziały  Starostwa Powiatowego, Agencja Nieruchomości Rolnych, bank powoduje,         że bardzo dużo interesantów z powodu małej ilości miejsc postojowych ma        bardzo poważne kłopoty z prawidłowym zaparkowaniem swego pojazdu. Ponadto sąsiedztwo dworca PKP oraz w mniejszym stopniu PKS powoduje,  że duża ilość osób pozostawia na wiele godzin swoje pojazdy przy dworcu  oraz  w jego pobliżu udając się pociągami lub busami do sąsiednich  miejscowości do pracy lub na zakupy. Od km 0+090 ulica Kołobrzeska ma nawierzchnię szerokości od 12,0 do 10,0 m co przy odcinku prostym prowokuje niektórych kierowców do rozwijania nadmiernych prędkości. Znajdujący się na tym odcinku parking dodatkowo stwarza zagrożenie bezpieczeństwa ruchu.  Zdecydowanie przeważa ruch samochodów osobowych i lekkich   dostawczych o średnim do dużego natężeniu ruchu. Ruch pieszych jest znaczny. Wyznaczone jest pięć przejść dla pieszych oznakowanych pionowo i poziomo.  Na ulicy Kołobrzeskiej przy Powiatowym Urzędzie Pracy znajduje się jedyny parking spełniający wymagania dla miejsc postojowych, jednak jego nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wykonanej około 20 lat temu jest bardzo odkształcona. Na ulicy Plac Lotników brak miejsc postojowych.  Z powodu braku miejsc postojowych kierowcy parkują swoje pojazdy w miejscach do tego nie przystosowanych (zbyt blisko budynków mieszkalnych).  Na ulicy obowiązuje ograniczenie prędkości do 50 km/godz. 
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3. Stan projektowany.   
W uzgodnieniu z Inwestorem zdecydowano, że na projektowanych do przebudowy powierzchniach chodników, miejsc postojowych, zjazdów i nawierzchni ulic zostaną wbudowane identyczne materiały jak na przebudowanej uprzednio ulicy 3 Marca, dotyczy to również krawężników i obrzeży.  Projektowane odcinki ulic będą „przedłużeniem” ulicy 3 Marca.   Ulica Kołobrzeska pozostanie dwukierunkowa. Zmiany w stosunku do obecnie obowiązującej stałej organizacji ruchu obejmą (ulica Kołobrzeska): 
- wprowadzenie ograniczenia prędkości do 40 km/godz  na odcinku do

     skrzyżowania z ulicą Polną;
 - usytuowanie po prawej stronie miejsc postojowych;
 - wykonanie wyniesionej na szerokość 2,0 m i wysokość maks. 5 cm     nawierzchni 
    odmiennego koloru w osi ulicy; 
- przesunięcie (cofnięcie) o ok. 3,0 m przejścia dla pieszych. Ulica Plac Lotników:
 - wykonanie trzeciego pasa ruchu dla pojazdów z budową miejsc postoju
    wzdłużnego w miejscu zlikwidowanego trzeciego peronu; 
- wskazanie poprzez znak pionowy F-19 (wraz z  symbolami T-23f) pasów ruchu 
    dla określonych pojazdów.  
 Przebudowa  ma „wygenerować” maksymalną ilość miejsc postojowych i poprawę bezpieczeństwa ruchu. W obrębie dworca autobusowego zrezygnowano z trzeciego peronu (zmniejszona ilość przewoźników). Miejsce to zostanie wykorzystane pod budowę 8 miejsc postojowych (postój wzdłużny). Przy ulicy Kołobrzeskiej po prawej stronie zostaną wybudowane pod kątem 600 11 miejsc postojowych, ponadto w dalszej części po stronie prawej zostanie wybudowanych 10 miejsc postoju wzdłużnego. Przy budynku Powiatowego Urzędu Pracy zostaną wybudowane 24miejsca postojowe (w tym dla osoby niepełnosprawnej).  Miejsca postoju wzdłużnego będą miały szerokość 3,00 m i długość 6,00 m. Nawierzchnia wjazdów i wyjazdów w skosie 1:3 lub wyokrąglona łukami o promieniu 2,0 m. Pozostałe miejsca parkingowe (pod kątem 600  i 900)  mają głębokość 5,00 m i szerokość 2,50 m. Dla osoby niepełnosprawnej szerokość miejsca postojowego wyniesie 3,60 m.  Elementami poprawiającymi bezpieczeństwo ruchu drogowego będzie wyniesiona nawierzchnia (z kostki brukowej betonowej koloru czerwonego) w osi ulicy Kołobrzeskiej w km 0+117,50 do 0+295,0 na szerokości 2,0 m (z opornikami). Wyniesienie w osi wyniesie 5 cm (opornik granitowy wyniesiony o 2 cm ponad poziom ulicy, następnie kostka wyniesiona o 1 cm ponad opornik i spadek od osi podłużnej 2%).  Dodatkowo wyniesienie oznakowane będzie znakiem poziomym P-7c. 
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Wyniesienie nawierzchni, oraz wykonanie jej z kostki koloru czerwonego ma za zadanie „optyczne” zawężenie pasa ruchu ( na tym odcinku nawierzchnia z masy SMA 8 będzie miała szerokość obustronnie po 4,0 m). Niewielkie wyniesienie nie będzie powodowało utrudnień przy zimowym utrzymaniu dróg. Oznakowanie poziome P-7c pozwoli na przejazdy poprzeczne  do miejsc postojowych lub zjazdów.   Na odcinku do ulicy Polnej wprowadzone będzie ograniczenie prędkości do 40 km/godz. Ma to poprawić bezpieczeństwo ruchu w obrębie znacznej ilości obustronnych miejsc postojowych oraz zjazdów. W obrębie miejsc wsiadania do środków transportu publicznego na dworcu autobusowym zostaną ustawione poręcze U-12a typ olsztyński. Projektowanych pięć przejść dla pieszych będzie oznakowane pionowo i poziomo.  Podstawowe parametry dla projektowanej ulicy: - Klasa L (lokalna); - kategoria ruchu KR 3; - prędkość projektowa 50 km/godz; - obciążenie 80 kN/oś; - maksymalny spadek podłużny 3,67%; - minimalny spadek podłużny 0,3% - minimalny promień łuku pionowego wklęsłego 500 m; - minimalny promień łuku pionowego wypukłego 550 m. 

Projekt stałej organizacji ruchu obejmuje oznakowanie poziome i pionowe: - oznakowanie poziome grubowarstwowe „linii podwójnej ciągłej” znakiem P-4 

- oznakowanie poziome grubowarstwowe „linii krawędziowej przerywanej   

  szerokiej” znakiem  P-7a; 

- oznakowanie poziome grubowarstwowe obwiedni powierzchni wyłączonych z   

   ruchu znakiem P-7b; 

- oznakowanie poziome grubowarstwowe „linii krawędziowej przerywanej wąskiej”   

   znakiem P-7c; 

- oznakowanie poziome grubowarstwowe „linii warunkowego zatrzymania złożona   

   z trójkątów” znakiem P-13 

- oznakowanie poziome grubowarstwowe przejść dla pieszych znakami P-10 i P- 

  14; 

- oznakowanie poziome grubowarstwowe powierzchni wyłączonych z ruchu   

  znakiem P-21a; 

- oznakowanie poziome grubowarstwowe powierzchni wyłączonych z ruchu   

  znakiem P-21b; 
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Oznakowanie pionowe obejmuje ustawienie 44 znaków z grupy małej (znaki 

ostrzegawcze, zakazu, nakazu, informacyjne i uzupełniające) oraz 3 tabliczek. 

W obrębie dworca autobusowego ustawić 55,0 mb bariery drogowej U-12a typ 

olsztyński. 

  Szczegółowa lokalizacja dla znaków poziomych i pionowych przedstawiona jest    

  na planie sytuacyjnym stałej organizacji ruchu.  

4.0. Wymagania dotyczące znaków.                                                       
4.1. Znaki poziome. 

   Oznakowanie poziome należy wykonać z masy chemoutwardzalnej lub   

    termoplastycznej nakładanej warstwą grubości 3 mm. Oznakowanie poziome   

    musi być odblaskowe. 

    Znaki wykonać przy użyciu układarek do mas. 

    Przed wykonaniem oznakowania poziomego należy oczyścić nawierzchnię z    

    pyłu, kurzu, piasku, olejów i innych zanieczyszczeń. 

    Przed wykonaniem oznakowania należy wykonać trasowanie zaprojektowanego    

    oznakowania. 

    W czasie wykonywania oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza
    powinna wynosić minimum 5o C, a wilgotność względna powietrza powinna   

    wynosić co najwyżej 85%.  

4.2. Znaki pionowe.  
   Zaprojektowane do ustawienia znaki muszą posiadać wymiary znaków grupy   

    małej i odblaskowość typu II posiadających znak bezpieczeństwa „B”. 

    Znaki powinny być wykonane z blachy stalowej ocynkowanej grubości 1,5 mm i   

     wzmocnione przez podwójnie zagiętą krawędź. 

     Materiały użyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą   

     znaku, a także sposób wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną   

     odporność na oddziaływanie światła, zmian temperatury, wpływy   

    atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach oddziaływania   

    chemiczne.  

    Folie odblaskowe użyte do wykonania lica znaku powinny wykazywać pełne   
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    związanie z tarczą znaku przez cały okres wymaganej trwałości znaku. 

    Projektowane znaki pionowe należy mocować na słupach z rur stalowych   

    ocynkowanych, fundamentowanie słupków minimum 0,80 m, tarcze znaków   

    winne być zamocowane w sposób uniemożliwiający ich obrót. 

    Odległość od powierzchni terenu (chodnika) do dolnej krawędzi znaku powinna    

    wynosić min. 2,20 m, natomiast odległość skrajnej krawędzi znaku powinna   

    wynosić min. 0,50 m od krawędzi ulicy. 

    Znaki powinny być widoczne z odległości umożliwiającej kierującemu    

    zauważenie ich i prawidłową reakcję, stąd ważna jest ich lokalizacja i kąt   

    ustawienia. 

   Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu: grudzień, 2020 roku 

                                                                                    Opracował: 

